Budowa drogi gminnej — ul. Jagiellonska w m Radgoszcz w km 0+076 -0+170

PROJEKT ARCH- BUDOWLANY

OPIS TECHNICZNY
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A. Czes¢ ogdlna

1.Podstawa opracowania.

- Umowa z Inwestorem

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 43,
poz. 430 z p6zn. zm.

- Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie — Cze$¢ II: Zagadnienia Techniczne - opracowanym przez Biuro Projektowo-Badawcze
Drég i Mostéw ,,Transprojekt — Warszawa” Sp. z 0.0. wydany w 2002r.

- Wytyczne projektowania ulic opracowane przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy wydane w
1992r.

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, czes¢ I — Skrzyzowania zwykte i skanalizowane,
wydane przez GDDP, Warszawa 2001

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych — Zatacznik do Zarzadzenia
Nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997r.

- obowiagzujace normy i przepisy techniczno — budowlane

- Ustawa o drogach publicznych z dn. 21.03.1985r. Dz.U. z 2015r. poz. 460 z pdzn. zm.

- Ustawa ,,Prawo Budowlane” z dn. 7 lipca 1994r. z p6zn. zm.

- Wizja lokalna w terenie

- Warunki techniczne do wykonania projektu

- Mapa w skali 1:500, mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych

2. Stan istniejacy

Odcinek drogi w stanie istniejacym posiada podbudowe z kruszywa tamanego zmiennej
szerokosci ok. 3,0-4,5m wraz z poboczami gruntowymi o zmiennych szeroko$ciach posiada, na catym
odcinku objetym przebudowa uszkodzenia nawierzchni thuczniowej, liczne ubytki i wyrwy zaréwno w
nawierzchni jak i w poboczach.. Istniejgca nawierzchnia nie posiada spadkéw porzecznych, co
dodatkowo uniemozliwia sptyw wdd opadowych a to sprzyja tworzeniu si¢ zastoisk wody i
pogarszaniu stanu nawierzchni. Istniejace pobocza drogi sg mocno zanizone i stwarzaja
niebezpieczenstwo dla ruchu pieszego. Korona drogi przebiega przewaznie w poziomie przylegtego
terenu. Odwodnienie drogi w nizej potozony teren.

Odcinek drogi w obecnym stanie technicznym wymaga gruntownego remontu nawierzchni i poboczy
w celu zapewnienia przejezdnosci zwlaszcza w okresie obfitych opadéw ale takze ze wzgledu na stanu
bezpieczenstwa i warunkéw jazdy. Bardzo nieréwna nawierzchnia i nie regularna szerokos¢
powoduje ponadto brak komfortu pod wzgledem uzytkowym wsréd kierowcdéw oraz moze prowadzicé

do niebezpieczenstwa w formie kolizji lub wypadku z udziatem pieszych i rowerzystow.

2.1 Sie¢ infrastruktury technicznej



W obrebie budowy przebiegaja sieci:

® cnergetyczna napowietrzna Wn

2.2, Opinia geotechniczna

Zgodnie z §7 p. 1 ¢ Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24.09.1998 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
projektowana przebudowa drogi zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych.

Pierwsza kategoria geotechniczna jest ze wzgledu na nieskomplikowang konstrukcje projektowane;j
przebudowy oraz prostych warunkéw gruntowych panujagcych w tym rejonie. Na terenie
projektowanych rob6t wystepuja zalegaja piaski $rednio przepuszczalne. Grunt zakwalifikowano do

grupy gruntéw nosnosci G2.

3. Charakterystyka stanu projektowanego

3.1 Zalozenia projektowe

3.2 Podstawowe parametry techniczne

W projekcie zatozono nastgpujace parametry techniczne drogi:

* klasa funkcjonalno-techniczna drogi - D (dojazdowa),

* predkos¢ projektowa - 40 km/h

*  nos$nos$¢ / kategoria ruchu — KR2,

» przekrdj poprzeczny jezdni 2 % daszkowy na prostej i 2-4% jednostronny na tuku
* szeroko$¢ pasa ruchu — 2,25 m

* szeroko$¢ poboczy 0,75m — 8 % spadek

3.2 Przekroj normalny

Typowy przekréj drogi zaktada:

* jezdnig o szeroko$ci dwdch paséw ruchu po 2,25 m kazdy, obustronne pobocza szer. 0,75m.

Przekr6j normalny zaktada spadek daszkowy jezdni 2.0 % na prostej, 2-4% jednostronny na

tukach i poboczy 8.0 %.

3.3.  Profil podluzny przebudowanego odcinka drogi

Niweleta drogi sktada si¢ z odcinkéw prostych oraz pionowych tukéw kotowych. Projekt zaktada

odtworzenie charakteru przebiegu niwelety istniejacej pod wzgledem spadkéw podtuznych, wynika to



z przyjetej technologii wykonania wzmocnienia (naktadka bitumiczna o okreslonej grubosci), oraz
dostosowania wysokosci do istniejacej nawierzchni bitumicznej na poczatku i koncu projektowanego

odcinka.

Uwaga: W przypadku nie dopasowania miejscowego (terenowego) dopuszczalne sq zmiany
parametrow tukow poziomych i pionowych (ewentualnie przesunigcie tukow) po wczesniejszym

uzyskaniu zgody od Zamawiajgcego.

3.4. Technologia wykonania nawierzchni

W projekcie zaktada si¢ wykonanie wzmocnienia istniejacej nawierzchni w postaci naktadki z
kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie wraz z wyréwnaniem przekroju poprzecznego
jezdni do wymaganych 2.0 % (lub wigcej w rejonie tukéw poziomych) oraz utozeniu dwéch warstw

bitumicznych. Na poszerzeniu jezdni wykonana zostanie catkowicie nowa konstrukcja drogi.
Zatozenia do przyjecia grubos$ci warstw konstrukcyjnych sg nastepujace:
* nos$nos¢ podtoza gruntowego: G2-G3,
* kategoria ruchu: KR2.

Materiat pozyskany podczas korytowania jest wlasno$cia Zamawiajacego i nalezy go odwiez¢ w

miejsce wskazane przez Zamawiajacego .

3.5 Konstrukcja wzmocnienia istniejacej nawierzchni jezdni

warstwa Scieralnaz AC 11 S 50/70 - 5 cm,

warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70 - 7 cm,

gbrna warstwa podbudowy kliniec 0/16mm — Scm

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie frakcji 0/63mm - 25 cm,

istn. podbudowa zwirowo ttuczniowa

Konstrukcja w miejscu wymiany konstrukcji

warstwa Scieralnaz AC 11 S 50/70 -5 cm

warstwa wiazaca z AC 16 W 50/70 - 7 cm,

gbrna warstwa podbudowy kliniec 0/16mm — Sem

podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie frakcji 0/63mm - 25 cm,

warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego- pospétka - 30cm

Konstrukcja pobocza

kruszywo tamane frakcji 0/31,5mm - 20 cm,



dwukrotne powierzchniowe utrwalanie nawierzchni drogowych emulsja asfaltowa C69BP3 Pu

(K1-70MP) , grys bazaltowy frakcji 8/16 mmm 1 frakcji 4/8 mm

Do wykonania konstrukcji podbudowy drogi i nawierzchni poboczy Zamawiajacy wymaga
stosowania mieszanek z kruszyw o min. Sredniej twardosci (kruszywa dolomitowe).
Wyklucza si¢ stosowanie kruszywa wapiennego (dostarczone kruszywo musi spelniaé¢
wymagania stawiane Kkruszywom stosowanym do budowy i remontéw dréog - w

szczegoInosci wymagania aktualnych wytycznych, norm i przepisow prawnych).

5. Odwodnienie

Odwodnienie istniejagce w nizej polozone tereny zielone.

7. Roboty ziemne

Roboty ziemne w postaci wykonania korytowania pod poszerzenia jezdni oraz plantowania
wynikajg gtéwnie z konieczno$ci wykonania regulacji szerokos$ci jezdni.
9. Uwagi koncowe

Wszystkie prace zwigzane z przebudowa drogi nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi
normami i przepisami.

Materiaty uzyte do budowy powinny posiada¢ stosowne atesty. Wszystkie zastosowane materiaty
budowlane i instalacyjne muszg posiada¢ aktualne certyfikaty -atesty bezpieczenstwa i zdrowotne i
by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie oraz posiada¢ aktualne Aprobaty Techniczne lub
swiadectwa Zgodnosci z Polskimi Normami. Wszelkie zmiany technologii wymagaja uzgodnienia
pracowni projektowej pod rygorem przeniesienia pelnej odpowiedzialnosci za dokonane zmiany
na Wykonawce.

Roboty budowlane moga by¢ prowadzone wytacznie pod nadzorem uprawnionego kierownika
budowy.

Roboty nalezy prowadzi¢ z zachowaniem zasad BHP i Prawa Budowlanego.

Wszelkie watpliwosci dotyczace zauwazonych przez wykonawce robdt niescistosci w projekcie
nalezy niezwlocznie uzgodni¢ z autorem projektu lub zgtosi¢ wtascicielowi pracowni projektowe;j:

Uwaga: W przypadku nie dopasowania miejscowego (terenowego) zjazdow, dopuszczalne sq

zmiany lokalizacji 7jazdu dokonywane w obrebie przedmiotowej dziatki .

Projektant: Sprawdzajacy:



